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Lage des Erschliefungsegebietes

no

Die Stadt Meiningen beabsichtigt im Stadtteil
Dreifigacker ein Gewerbe- bzw. Sondergebiet =zu
erschliefien.

Als Standort sind Flachen stidostlich, siidlich und
westlich von Dreifligacker vorgesehen.

Auf diesen TFlachen werden Gebiete fiir Gewerbe, flr
Wohnen und Freizeit entstehen. Weiterhin ist die
Errichtung einer Klinik vorgesehen.

Das fiir diesen Zweck vorgesehene Gelinde ist eine
Hochebene, ca. 110 bis 150 Meter iiber Meiningen lie-
gend. Das Geldnde ist nur leicht bewegt, weist keine
wesentlichen Geldndespriinge auf und ist daher beson-
ders gut flr eine fliAchenhafte Bebauung geeignet.

Vorhaben

Zur schnellen Erschliefung der fiir die weitere Ent-
wicklung von Meiningen so wichtigen Flidchen ist eine
Unterteilung der vorgesehenen GesamtmaPBnahmen in
Einzelmafnahmen notwendig.

Daher soll als erste EinzelmaBnahme die fiir die
Flachenerschlieffung notwendige straBenverkehrliche
Anbindung geschaffen werden.

Mit dem Bebauungsplan - TEILBEBAUUNGSPLAN - VER-

KEHRSFLACHEN - soll die grundsitzliche Strafen-
filhrung festgestellt werden.

Gebietscharakter

Der Gebietscharakter wird entsprechend der derzeit
gliltigen Baunutzungsverordnung BauNVO 77, g 11,
Abs. 1 als ’'Sonstige Sondergebiete’ eingruppiert und
als ’Sondergebiet Verkehrsflichen’ ausgewiesen.

Der eingetragene Geltungsbereich erfallt alle
wesentlichen, fiir den Betrieb der Straflenziige, not-
wendigen Flachen.



Vorgesehenen Linienziige

Wegen der geringen Leistungsfahigkeit der L II O 21
(Meiningen - DreiBigacker) ist, dem neuen Bedarf
entsprechend, eine leistungsfidhige Anbindung des Er-
schliefungsgebietes an die vorhanden straBenverkehr-
liche Infrastruktur zu schaffen. Weiterhin ist fiir
den sicheren Betrieb, der auch als Unfallkrankenhaus
genutzten Klinik, eine zweite Anbindung zwingend
erforderlich.

Topographische, sicherheits- und verkehrstechnische
Grunde fiihrten zZu der in dem Bebauungsplan
dargestellten Ldsung.

Im einzelnen sind folgende Linienziige geplant:

* Eine HaupterschlieBungsstraBe die das eigentliche
Erschlieflungsgebiet mit der B 19 verbindet.
Diese wird in ndrdlicher Verldngerung an die
L IT 0 21 Herpf - Dreifigacker angeschlossen.

* Eine Querspange zwischen der vorhanden L II O 21
Meiningen - Dreifigacker und der neuen Haupter-
schliefungsstrafe.

Sie sichert insbesondere die aus Sicherheitsgriin-
den notwendige zweiachsige Anbindung der Klinik.

Trassierung

HaupterschlieBungsstrafle

Die HaupterschlieBungsstrafe wurde im hochliegende
Streckenteil, relativ geradlinig gefiihrt. Im
weiteren Verlauf allerdings geht diese in eine
starker gekrummte Linie iiber. Dies wurde aufgrund
der einzuhaltenden Hochstlidngsneigungen durch das
topographisch stark bewegte Gelande notwendig.

Hierbei wird auch eine Waldflédche durchquert.
Innerhalb dieser Waldflidchen wird ein vorhandener
Feld -und Waldweg durch den neuen StrafBenkdrper
weitestgehend iiberbaut.Ein Ersatg ist nicht
erforderlich. Damit ist die erforderliche
Flacheninanspruchnahme innerhalb des Waldgebietes
groftmdéglich reduziert worden.

Die kiinftigen Strafenlangsneigungen betragen in
maximal 10 Prozent.

Eine schonende Trassierung, um gréfere Einschnitts-
und Dammbdschungen zu vermeiden, ist nicht méglich.
Es sind Hohendifferenzen zwischen Gelinde und Stras-
senoberflidche bis zu 9 m zu ilberwinden.



Im Sinne eines naturschonenden Ausbaues wird daher
im Waldbereich der Bau von Steilbdschung wie z.B.
begriinbare Gabionen vorgesehen.

Der Verkehr der L II O 21 Meiningen - Dreiffiigacker
wird kiinftig unmittelbar vor Dreifigacker geradlinig
in die zu bauende Querspange iibergeleitet, weiter in

die Haupterschliefungsstrafle gefiithrt, welche im
kiinftigen Vollausbau westlich von Dreifigacker wie-
der in die L II O 21 Herpf - DreiBigacker miindet.

Die vorhanden Spitzkehre 6stlich von Dreifigacker
wird zu einem plangleichen Knotenpunkt umgebaut.

Mit dieser Mafnahme sind die Voraussetzungen fiir
eine wesentliche Verkehrsberuhigung fir die
Ortsdurchfahrt Dreifligacker geschaffen, da kiinftig
im wesentlichen nur noch Anlieger die Ortsdurchfahrt
benutzen werden.

Querspange

Ebenso wie die Haupterschliefungsstrafe muff die
Querspange aus topographischen Griinden mit grofer
Langsneigung versehen werden. Diese betragen bei
diesem Linienzug maximal 11 Prozent, obwohl zur
Reduzierung der Liangsneigungen ein geschwungener
Linienzug gewahlt wurde.

Knotenpunkte

Die dargestellten Knotenpunkte dienen der
Verkniipfung der geplanten und vorhandenen Strafen
bzw. sichern den Anschlufl der kinftigen

Erschliefungsfléichen an die HaupterschlieBungsstrafe
bzw. der Querspange.

Weiterhin werden iiber die vorgesehenen Knotenpunkte
alle wichtigen vorhandenen Feld- und Waldwege wieder
angeschlossen.,

Die Anbindung an die B 19 wird auferhalb dieses Ver-
fahrens im Detail noch erarbeitet. In jedem Fall
wird aber die bestehende Einmiindung in die B 19
umgebaut.

Um kiinftig an den Knotenpunkten ausreichende Sicht
zu erhalten, sind in dem Bebauungsplan exemplarisch
flir alle Knotenpunkte, Sichtdreiecke eingetragen,
die von Bebauung freizuhalten sind. Innerhalb dieser
Fldchen darf kein Hindernis hdéher als 80 cm iiber
Straenoberfliche sein.



Querschnitt

HaupterschlieBungsstrafe

Entsprechend ihrer kiinftigen Verbindungsfunktion
innerhalb der Erschliefungsfliachen wurde die
Haupterschliefungsstrafle zwischen ihrem westlichsten
Geltungsbereich und dem AnschluB an die Querspange
mit einer befestigten Fahrbahnbreite von 6.50 m
ausgestattet.

Links und rechts neben der Fahrbahn ist jeweils ein
5.0 m breiter Griinstreifen vorgesehen. Er nimmt
Entwédsserungseinrichtungen der StraBe auf.

Durch sein Bepflanzung mit hochstidmmigen Baumarten
wird eine Allee entstehen.

Direkt angebaute Rad- und Gehwege sind nicht vorge-
sehen. Diese werden in den Bebauungsplinen der seit-
lich angrenzenden Flidchen Beriicksichtigung finden.

Zwischen der Einmindung der Querspange und der Ein-
miindung  der HaupterschlieBungsstraBe in die B 19
wird eine 7.5 m breite Fahrbahn mit 1.5 m breiten
Banketten erstellt. Die grdfBere Fahrbahnbreite tragt
den liberwiegend groflen Lingsneigungen Rechnung. Auf
die Erstellung einer Kriechspur kann durch die Fahr-
bahnverbreiterung verzichtet werden.

Querspange

Analog zur HaupterschlieBungsstraBe auf der Hoch-
ebene wird diese Strafle von 5.0 m breiten Grinstrei-
fen eingerahmt. Allerdings wurde die Dbefestigte
Fahrbahnflédche aus Kontinuitidts- wund StraBenver-
kehrsgrinden hier nur 5.5 m breit gewidhlt.

Die Querspange dient lediglich dem PKW-Verkehr zur
Klinik, weniger als ErschliefBungsfunktion des Ge-
werbegebietes.

Entwisserung

Die fachgerechte Ausbildung der StraBen erfordert
eine Entwdsserung der Strafenoberflichen als auch
des Strafenoberbaues.

Im begleitenden Griinstreifen neben der Fahrbahn
wurden Rigolen untergebracht. Uber die Fahrbahn
gelangt dann der Spitzenabfluf in die Mulde,
versickert dann in die Rigole und wird anschliefend
in Sickerrohren am Rigolenboden wieder gesammelt.
Dadurch kommt es =2zu einem zeitlich verzdgerten
Abfluf.
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Das iiber Rigolen oder Mulden gesammelte Wasser wird
dem Riickhaltebecken zugeleitet. Diese puffern das
stofartig anfallenden Niederschlagswasser und geben
dann (reduziert.,mechanisch geklart und gleichmidBig)
das Wasser an die Vorflut (Griben oder Nebenarm der
Werra) ab. Wo die Abgabe an einen Vorfluter nicht
moglich ist, erfolgt ein breitfldchiger Ubergabe an
die Umgebung,

In diese Becken werden Absetzbereiche ausgebildet
die eine Sedimentation der mitgefithrten Stoffe
bewirken.

Ebenfalls eingebaute Tauchwiinde werden Leichtfliis~
sigkeiten abscheiden.

Durch diese MaBnahmen wird ein ausgezeichneter
Schutz von Natur und Landschaft erzielt.

Insgesamt ist die Errichtung von vier offenen Regen-
rickhaltebecken vorgesehen. Die Standorte der
einzelnen Becken wurden unter grofftméglicher
Periicksichtigung von Natur und Landschaft gewahlt.
Die als Erdbecken ausgebildeten Regenriickhaltebecken
werden der Umgebung entsprechend eingegrint.



